Teren stanowiacy bezposredni przedmiot opracowania
konkursowego obejmuje obszar Kepy Parnickiej. Granice
terenu okreslaja: od zachodu Odra Zachodnia, od wschodu
Przekop Parnicki, od pdinocy Kanal Zielony, od potudnia
Wyspa Zielona. Strukiure funkcjonalno - przestrzenng
obszaru ksztaltuje dziatalnosé gospodarcza
i administracyjna. Obszar objety opracowaniem jest
zdegenerowany i chaotycznie uzytkowany, co w duzym
~stopniu wynika ze zlego stanu technicznego budynkow.
Tereny niezabudowane uzytkowane sg ekstensywnie
i podlegaja stale] dewastacji. Kwartal historycznej
zabudowy mieszkaniowe] i przemystowe] Kepy Parnickiej

wyroznia zachc:-wany adﬂmah pierzei ul. Heyki ze zwarta
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OsSwiadczenie Jury

Ziozonosd, kreatywnosé, mieszkalnictwo, kultura | handel by
podstawowymi przestankami projektow zaproponowanych d
Kepy Parnickiej na VIl Miedzynarodowym Plener
Architektonicznym Szczecin-Tuczno 2001.

Warunki konkursowe zostaly opracowane przez Mias
Szczecin | SARP pod auspicjami EUROSAG-u. Regularr™
organizowanie konkursow przez wiadze miejskie w ce!
uzyskiwania informacii i sugestii dla pracy Urzedu Miasta je
zjawiskiem rzadkim. Miastu Szczecin nalezg sie wigc gratulac

za podjgcie i kontynuacje tej inicjatywy.

Po raz pierwszy konkurs byl dwuetapowy. Siedem zespola
architektow (24 uczestnikéw) z Wielkiej Brytanii, Jugoslaw
i z polskich miast: Warszawy, Poznania | Szczecina zebralo s
w drugim etapie konkursu na tydzien, zeby wspdinie spojrzecr
zlozone urbanistyczne wyzwanie projektowe, Do drugiego etap
zakwalifikowaly sig jeszcze dwa zespoly: z Niemieci z Opola, lers
niestety nie mogly uczestniczyd w plenerze. Pod koniec bygodn
9 jurorow (z Niemiec, z Litwy, | z Polski), wraz z Dyrektore:
Wydziatu Archﬂektur*_.r i Planowania Przestrzenneg
i Wojewadzkim Konserwatorem Zabytkdw. Konkurs dwuetapow a
okazal sie wilasciwym sposobem dla uzyskania wysokiec
poziomu. Zaproponowane rozwiazania charakteryzowaly s
wysokim standardem i duZailosciawloZone] pracy,

Froblematyka konkursu byla realna, Wyspa Kepa Parnict

zostaje uspiona’ w bliskim sasiedztwie centrum Szezecin

ropozycie byly zroznicowane, kontrowersyjne | sprowokowa
gorgea dyskus|e, m?ge"am’ oceny byly: ogolna idea, struktu ©
urbanistyczna, ja architekiury i przestrzeni, ksziatowan
Zieleni, rozwiazania komumkacy]na i mozliwosci etapowa
r&ahzkalcn Opinie wystawione przez jury uwzgledniaty te wszyst
aspekty.

Z zaproponowanych prac wylonilo sie kilka zagadni
wspolnych dia tematu. Bliskie sasiedztwo w stosunku do cent
Szczecina i lokalizacje miedzy dwoma ramicnami Rzeki Odry jal
potencjalng mozliwost dla Kepy Parnickiej stania sie zywoti
| ntegralng partia centrum miasta. Bardzo wazne stanie s
atrakcyjne, bezposrednie polaczenie z centrum dla rucl
niezmotoryzowanego. Nowe kwarialy na wyspie wymaga
zdecydowanej stn.lhluriyn urbanistycznej, ktora pozwoli r
-elastycznosc realizacji, Is iemca siatka ulic jest dobrym punkte
wyjscia. Budynki powinny dostosowac sie do skali kwartalow |
przeciwnej stronie rzeki, Brzeq rzeki stanie sig obliczem nowet
obszaru. Niezbedna jest wysoka jakos¢ architektary ori
dostepnosé publiczna:

Jury pragnie podzigkowac personelowi SARP-u za jego cigzi
prace w zorganizowaniu konkursu craz personelowi zaml
:r T;:cznla za goscinnoscé | tak dobra opieke nad uczestnika:

OnKUrsy

Chcemy podzigkowaé Wiadzom Miasta za stwarzenie |
inicjatywy i mamy nadzieje, e ten plener, ktdry juz ma dot:
tradycje, marowniez wielks przyszioscw Szczecinie.




Koncepcja generalna bazuje na tradycyjnych | historycznia
sprawdzonych wzorach ksztaltowania tkanki migjskiej,
Struktura urbanistyczna oferuje czytelne ukszlaltowanis
o przestrzeni ulic | placdw, Je] wlasciwa hierarchig, skale
| |generalnie prawidlowe relacje z otoczeniem.

| Programowo, kencept projekiowy pozostaje otwarly | moge
by¢ modyfikowany, w zaleZnosci od potrzeb, przy czym
obecnost funkeji mieszkalne| jest niszbgdna dia prawidiowego
funkcjonowania tego fragmentu miasta.

Reprezentacyjny charakter bulwaru po stronie zachodnig
i pejzaiowe uksztaltowanie wschodniego brzegu nasypu
wlasciwe zardwno ze wzgleddw krajobrazowych |ak
v i funkcjonalnych.

e 1 Widokowe powlgzanie pomiedzy gléwnym placem a wiszg

iy r-v—r kosciola sw. Gertrudy niepotrzebnie przybiera forme

prowadzacej do nikad | zamknigte] nasypem kolejowym ulicy
miejskiej.

§| Przestrzenne uksztattowanie glownej ulicy watpliwe,
niepotrzebnie wprowadzajgace podwdjng skale zabudowy,
operujgc wydzielonymi obiektami uslugowymi o waskich
traktach, problematycznymi z punktu widzenia ich funkcji.

| Przyjete zasady kszialtowania zespolow architektonicznych

udpuwiadajq ogalnym zaloZeniom urbanistycznym,
=7 nawiazujac jednoczesnie do charakteru zabudowy
_\ X|X wieczne] lej czedci miasta.

Zdaniem zespolu sedziowskiego, nalezaloby jednak
" wprowadzic do projektowanych rozwigzan architektonicznych
molywy o nieco bardzie] wspdlczesnym wyrazie, biorac pod
uwage fakl, e zespdl Kepy Parmickie] powinien stanowié jedng
Znajwazniejszych wizylowek wspdlczesnego Szozecina.

W proponowanym rozwiazaniu pojedyncze obiekty zabytkowe
iaraz historyczny uklad uliczny tworza harmonijng calosé. Na
| szczegdlng uwage zasluguje podkredlenie historycznego
|charakteru wyspy poprzez wyeksponowanie urzadzen
| d2wigowych stoczni. Nowo wprowadzona o$ widokowa nie
| zaklbca historycznego ukiadu catosci zaloZenia.

Ukiad zieleni | przestrzeni otwartych przyjeto w sposdb
adekwatny dla charakteru miejsca, stwarzajac warunki
przyjazne rekreacji oraz wigzac sie jednoczesnie z otwarciami
widokowymi na tereny otaczajgce wyspe.

Froponowany system drdg pieszych i kolowych jest dobrze
rozbudowany i zréwnowazony. Nowe polaczenie drogowe od
potudnia jest zalezne od budowy nowej przeprawy stanowiacej
czesc obwodnicy poludniowe] Szczecina, kidra w przeciagu
wielu lat moZe pozostaé niezrealizowana,
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PRACA NR 11 Mark Pratt

Doglas Rolfe

Wielka Brytania

Projekt reprezentuje odmienng od pozostalych prac filozofie myslenia o rozwoju miasta,
opartg przede wszystkim na "wlasciwosci® kolejnych poczynan inwestyeyjnych,
a w mniejszym stopniu na generalnej wizji, kidrej te poczynania musza byé kolejno
podporzadkowywane. Tak zarysowana generalna koncepcja bazuje na wyraZnie
wyartykutowanym zamierzeniu stopniowe] aktywizacji terenu wyspy ze wskazaniem
kolejnosciinwestowania na poszczegdinych obszarach.

Proponowana tkanka urbanistyczna, w czytelny | przekonywujacy sposab odwoluje sig do
historycznie sprawdzonej struktury miasta, operujac tradycyjnymi pojeciami ulicy i placu,
przestrzeni publicznej i prywatnej, frontu i tylu zabudowy.

Hierarchia struktury urbanistycznej nie jest w peini jednoznaczna, co nadaje jednak calosci
mniej formalny charakter, wladciwy procesowi stopniowego narastania.

Z natury wstepnego zalozenia praca oferuje elastycznosé programowa | inwestycyjna,
jednakZe szereg szczegolow proponowanego rozwigzania, jak np. bezposrednie
sgsiedziwo otwartych terenow spoartowych | zabudowy mieszkaniowej, budzi niepokdj,

Przy poprawnosci przyjetych zasad kszlaltowania zespoléw architektoniczno-
urbanistycznych, forma obiektéw architektonicznych zaproponowanych przez zespdl
autorski budzi podstawowe zastrzeZenia. Nie odpowiadajac cczekiwaniom w tym
wzgledzie, w zaproponowanegj formie nie moze stanowié architektonicznej wizji tej czesci
miasta.

Zielen stanowi jedno z gléwnych tworzyw .wyspy wypoczynku® | jest wprowadzona
w stosowne] rownowadze do zaproponowanych zespoldw budynkaw.

Skala zaproponowane| zabudowy stwarza wiasciwe relacje w zrewitalizowanym ukladzie
przestrzennym wyspy, co daje dobra ekspozycie obiektom zabytkowym. Projektowana
zielen podkresla | wydobywa walory historycznego ukfadu przestrzennego. Nowy uklad
drogowy wigzacy teren wyspy z innymi fragmentami miasta daje mo#liwosé percepgji
panoramy starego miasta z historyczng zabudowa,

Koncepcja prezentuje dobrze zrownowazona strukture ruchu kolowego i pieszego. Dwa
nowe mosty na poludnie i na wschod od wyspy, wzbogacajace istniejacy siatke ulic, beda
wymagac kosztownych inwestycji, lecz moga stanowit ktdras z kolejnych faz
przedsigwziecia.

Wskazane kierunki etapowania realizacji s Ine i wskazuja na bardzo dobrg otwartosé
koncepci w tym zakresie,
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PHASES

ONE  NYSA POLSKA SOUARE
SHOPPING ATRIUM
NEW BRIDGE LINK TO STATION
REMOVATE EXISTING HOUSING
TWO CULTURE SQUARE
BUS TERMINUS
CAR PARK
COMMENCE MARKET
SQUARE AND NEW HOUSING
THREE BOWLING ALLEY
CRAFT WORKSHOPS
SWIMMING POOL
FOOTBALL SEATING
COMPLETE MARKET
SOUARE AND NEW HOUSING
BEACON TOWER AND PARK
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LA - Laboratorium Architektury
Jarostaw Bondar
Grzegorz tuczak
Johan de Konig
Monika Kreft
Agata Warminska

Szczecin

BT

PRACA NR 15

Praca proponuje w pelni autorska, indywidualng forme zabudowy wyspy. Teza
o koniecznosci poszukiwania form wspolczesnych niosacych wartosci AXI wieku jest
zapewne sluszna. Brak jest jednak jakiekolwiek odpowiedzi na pytanie jakie mialyby byc to
wartosci, Dla tej przyczyny, proponowana formajest nieuzasadniona.

Teza definiujgca wyspe jako miejsce atrakcyjnego 2ycia, przebywania i zamieszkiwania
w pelni prawidliowa, nie potwierdzona jednakze w przedstawionej formie zabudowy,
ignorujacej atrakcyjnosc otoczenia w samej w sobie nieatrakcyjne] do zamieszkiwania.
Generalna zasada przemieszania sie ze soba funkcji mieszkalne| | komercyjne| sluszna,
a ich rozlozenie w przestrzeni prawidlowe. W tym takze przypadku, praca jednak nie
probuje formalnie odzwierciedlic tego przemieszania, oferujac monotonna i homogeniczng
strukture abstrahujaca od je funkcii.

Rozmieszczenie atrakcyjnych przestrzeni publicznych prawidiowe, zgodne
z proponowana strukturg powigzan | relacjami wyspy | jej otoczenia. Ich niezdefiniowanie
nie jest jednak rownoznaczne z walorem otwartosci poczynan inwestycyjnych
i niekorzystnie kontrastuje z jednoznacznoscia formy zabudowy calosci wyspy.

Praca, oferujac w petni indywidualng koncepcie zabudowy, stwarza z jednej strony zbyt
wiele ograniczen, z drugiej pozostawia zbyt wiele pol otwartych.

Stanowi bardzo ciekawa | odwazna propozycie ksztaltowania zespotu architektoniczno
urbanistycznego w odniesieniu do pojecia .wyspy”, ktory jednak nie wydaje sig byc
adekwatnym do przypadku bedacym przedmiotem opracowania konkursowego.

Proponowana idea doié intensywnego zagospodarowania wyspy oraz nowe akcenty
wysokosciowe ,gubig’ jej zabytkowe walory. Projektowane wspolczesne arterie
komunikacyjne przez Odre moga okazaé sig problematyczne w zachowaniu zabytkowej
struktury srodmiescia:

Proponowany system ruchu pieszego i kolowego zapewnia dostateczny standard obstugi
terenu. Nowy most tworzy silny symbol dla miasta, cho¢ zamierzona skala oddziatywania
tego symbolu bylaby wiasciwsza dla dostepu do obszaru znacznie wigkszego niz teren
Kepy Parnickiej.

Z uwagi na bardzo rozbudowana i nieregularna siatke podzialow mozliwosc etapowania
realizacji bylaby raczej skomplikowana.




Koncepcja generalnie wpisuje sie w istniejgcy uklad
urbanistyczny wyspy, wykorzystujac podzialy terenu wytworzone
przez istniejace ulice. Proponowana struklura urbanistyczna
adbiega w sposdb zdecydowany od tradycyjne| tkanki migjskig|
ksztaitowanej w kwartale zabudowy. Strukiura ta uksztallowana
jest tak, aby uzyskaé maksymalnie zindywidualizowany
| Zréznicowany wyraz.

Intencje autordw w swym zamierzeniach ideowych, generainie
zosltaly zrealizowane w sposob chaotyczny a wprowadzone
funkcie w strukture urbanistyczng daleko wykraczaja poza
rzeczywiste potrzeby. Dolyczy to przede wszystkim handlu
i zabudowy biurowe].

W sposdb niewlasciwy ulokowano w srodku Wyspy
najatrakcyjniejsze przestrzenie i funkcje. Brakuje
dowartasciowania przestrzeni wzdluz bulwardw zardwno od
strony Odry i Regalicy

Jedna z glownych atrakcjl projektu w postaci szedclu wiez,
zlokalizowanych na platformach na Odrze razi swoja naiwnoscia,
nierealnoscig i niefunkcjonalnoscia

Plan urbanistyczny zbudowany jest z wielu roZznorodnych form
jest planem podatnym na ewentualne zmiany.

Przedstawione rozwiazania architektoniczno-urbanistyczne daja
mozliwose uzyskania zadowalajacego charakteru catosci.

Skala obiektow architektonicznych, zaproponowanych przez
zespol autorski, zdaniem jury nie pozwala na realizacje
przy/etego programu funkcjonalnego dla poszczegodinych
zespoldw | obiekidw.

W sposdb niewystarczajacy przedstawiono mozliwosé
ksztaltowania zespolowzieleni oraz zasad przestrzeni otwartych,

Zaproponowana nowa przestrzen mimo zachowania: zasady
gidwnej osi wzdluzne|, historycznie uksztaltowane], zakidcopa
zostaje poprzez wprowadzenie nowych,ciagow komu-
nikacy|nych. Stwarza Jednak mozliwose obserwacjl innych
obiektow zabytkowych usyluowanychipozawyspa.

Zaproponowany system czesciowo rozdzielonych tras ruchu
kotowego | pieszego, jest doSc dobrze rozbudowany, choé jest
zalezny od bardzo koszlowne] inwestycjl w postacinowego mosiu
na potudniowym krancu Wyspy Zielonej, eo moZe nie byt realna
nawetwperspektywie srednioterminoweaj.

Koncepcja mozZe byc realizowana w etapach, choé bez odrebne|
analizy nie jest jasnym w ktdrym momencie zaczaiby byé
dostrzegalny efekt rewilalizacji wyspy:
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PRACA NR 10

Marek Sikorski
Tomasz Ulasik

Szczecin

Praca propenuje zbudowanie planu
urbanistycznego w oparciu o zabudows
kwartalowa i istniejaca siatke ulic.
Struktura urbanistyczna zostala podzielona
wzdiuz ulicy Heyki' (pélnos - poludnie) na
dwle strefy funkcjonalne. Zachodnia, od
strony miasta strefg zabudowy uslugowe|

i wschodnia od Regalicy strafg
mieszkaniowa, Klore wW.generainym
ZzaloZzenil mozna uznac za prawidiowe.

Praca razi schemalyzmem | proponuje
bardzo Uboga wersje planu
Lrbanistycznageo, pozbawionego wiell
niezbednych elementaw funkcjonalnych,
pozhawionego alrakcyinych przestrzeni

| atrakeyjnej architekturny

Zaproponowany uklad urbanistyczny nle
ablecuje rozwigzan architeklonicznych na
oczekiwanym poziomie.

Praca speinia podstawowe wymog|
ochnrony kensenvatorskiej.

Zaproponowany system ruchu Kolowego
| pieszeqo jest realistyczny, lecz niezbyt
rozwinigly a miejscami nieadakwatny,

Koncepcja moZe bye realizowana
w etapach, lecz aulorzy nie' przestawill
swoich propozycii w tym zakresie
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NTRY 18

Dimitrije Miadenovic
Fetar Arsic

Viadan Djokid, Yugoslavia

The general concept is grounded in
traditional and historically proven patterns
of shaping the urban fabric. Urban
structure provides clearly shaped spaces
of streets and squares, appropriate
hierarchy of spaces and a good scale and
predominantly right relations with tha
surrounding areas.

‘The functional pregramme remains open
and can be adapted to the emerging
needs, while a component of housing is
necessary for the adequate functioning of
this part of the city.

Prestigious character of the westermn
boulevard and softer landscaping of the
eastern boulevard are correct both
spatially and functionally.

Visual link between the main square and
the St Gertrude Church unnecessarily
developed into a street leading to nowhera
and terminating at the railway
embankment.

Spatial arrangement of the main street is
guesfionable because of introduction of
the dual scale of buildings, placing
separate commercial structures of shallow
tracts, problematic functionally.

The principles of architectural detailing are
adequate for the general urban concept,
well relating to the eharacter of the 18th
century part of the city where the Island is
located. It is the opinion of the Jury
though; that the proposed buildings should
include also some modem elements,
taking into account the planned
prestigious role of the Kepa Pamicka
Island as a showcase of the contemporary
Szezecin,

The proposed concept harmoniously
brings together individual historic buildings
and structure of roads. Of particular
interest is the decision to stress the
historic character of the island by retaining
old cranes of the shipyard. A new visual
axis is not conflicting with the historic

character of the general layout of the area.
The layout of greenery and open spaces
is adequale for the character of the place,
creating good environment for recreation
and at the same time conltributing to the
visual links with the areas surrounding the
island.

The proposed system of roads for vehicles
and pedestrians is well developed and
balanced, but the provision of a new
access from the south depends on a large
and costly construction of the new bridge
within the southern ring road of Szczecin,
which may nol be realized for many years
ta come.

” PRIZE

ENTRY 11

Davig Lloyd

Mark Pratt

Boglas Rolfe Graat Britan

The design concepl represents unigue
among other entries philosophy of thinking
about the development of a city, based
primarily on ‘appropriatensss’ of
consecutive investment steps, and not so
much en a general vision, lo which these
steps should be subordinated. Such
a general concept is based on a gradual
activation of the Island, with pointing out
the sequence of investment on particular
pars. The suggested urban fabric in/clear
and convineing way refers toithe well-
praven historic urban structure operating
with traditional elements of a street,
squara, public and private space, the front
and rear face of a building. The hierarchy
of the urban structure is not well-defined,
which on the other hand makes the whale
less formal in character, natural for
a gradual development. Because of its
assumed nature, the concept is open for
different functions and development
tempos, though some proposed details
for example the immediate vicinity of
asport facility and residential function is
causing concern.

While the urban fabric is good 'and
appropriate, the form of architectural
objects is fundamentally questionable, and
cannot be seen as architectonic vision for
this part of the city.

The greenery is ane of principal elements
of the tissue of the "leisure island®, and is
intreduced In good proportion to the
proposed groups of buildings.

The scale of the built areas brings good
relations into revitalised area, providing
good framewaork for the presence of
historic structures. Newly designed
greenery underlines and complements
values of the historic spatial layout.

The concept presents a well-balanced
structure of vehicular and pedestrian

circulation. Two new bridges to the south
and east from the island added fo the
system of existing roads, provide new
oppartunities of enjoying the pancrama of
the old town, but will require costly
investment, but can be realised as one of
the Iater steps of implementation.

The indicated directions of phased
implementation are clear and show very
good openness of the concept o

a possibility of realisation in steps.

MENTION

ENTRY 17

Magdalena Januszklewicz
mrzysziol Ostoja-Helceynski
Allcia ' Wilken

Wojsiech Zaliock SZo2acin

The entry was commended for
a homogeneaous and uncompromising
approach ta shaping the totality of the
Kepa Parnicka complex. Tha relatively
well-defined urban fabric is not balanced
by equally well-defined architectural
quality of development, leaving open
a possibility of'destroying the intended
effect. No suggestions were provided for
shaping green areas and open spaces,
leaving too much room for discretionary
interpretations.

Only the longitudinal axis of the island was
stressed. No clear relationship between
the preserved historic structures and new
developments was indicated.

The degree of concretisation of the
concept doesn't allow at this point to
evaluate-a quality of the system of
vehicular and pedestrian circulation, but
maost probably in arder to achieve good
standard of circulation would require very
complicated and costly structures, The
proposed new canals rather divide the
area of the island.

The possibility of implementing the
conceplin steps seams to be highly
problematic.

MENTION

ENTRY 15

LA - Laboratonium Architekiuny
Jarasiaw Bondar

Grzegorz buczak

Jonanide Koning

Monika Kreft

Agata Warminska SZczec

The presented concept proposes a fully
individual form of development on the
Island. The expressed supposition aboul
a need of searching for the contemporary




forms expressing the values of the 21st
century is perhaps justified, but the entry
doesn't provide any clues whatsoever
whal these values might be. Because of
this the proposed forms are not justified.
An assumption declaring the Island as
an attractive place for living, dwelling and
residing is totally correct, but it is not
supported by the presented forms of
development, ignorng this attractiveness
and initself unattractive for dwelling.

The general principle of mixing the
housing and commercial function is
appropriate and well-placed in space. On
the other hand the suggested forms ignore
this altering functional mix and offer
monotanous and homogeneous
structures.

Placement of attractive public spaces is
correctly co-related with the suggested
structura of links and relationships
between the Island and the surroundings.
Butitheir lack of definition is nol equal with
an virtue of openness of theinvestment
steps and is in substantial conflict with the
proposed strongly defined built forms.

Being strongly individualisticin its
concept, the proposal on the one hand
creates too many limitations, and oni'the
other leaves too many undefined areas.

The entry presents an interesting and
courageous proposal of shaping the
development of an island, but'its particular
contextual appropriateness is by no
means certain,

The suggested intensity of development
and new vertical accents to some extent
overshadow the historic qualities of the
Island.

The: proposed system of vehicular and
pedestrian circulation provides

an acceptable standard of service. The
naw bridge provides a new powerful
symbal for the city, though the intended
scale of this symbol would be appropriate
for access lo a much greater area than the
Kepa Parnicka Island, and its overall
effect on the historic structure of inner city
ares is not clear.

Due to a multiple and irreguiar structure of
land subdivision the possibility of staged
implementation of the concept would be
rather complicated.

MENTION

ENTRY 13

Andrze| Ambro2
Bartosz Dawid Jarosz
Michal Pawlowsk

Barfosz Wisniewski, FPoznarn

Th.e concept generally well fits into the
existing urban structure of the Island,
bearing on the existing land subdivision
pattern created by the existing streeis.
T“lll'I'E proposed urban structure differs

- considerably from the traditional fabric of

an urban block, being shaped with
an objective of creating blocks of the
maximally individual and varied character.

The general ideas were implemented in
rather chaotic'way, and functional
proposals are far exceeding the realistic
capacity of the Island, especially. in terms
of proposed volume of shops and offices.

Placement of the most important spaces
and functions in the centre of the lsland
lowers the attractiveness of both
boulevards. What was supposed to be one
of the main attractions of the concept the
six financial towers located an artificial
platfarms on'the river turns out to be very
nadve, unrealistic and unfunctional. The
plan composed of many. various forms is
open to possible alteration.

Presented architectural selutions can
create satisfactory overall impression, but
on the other hand are not adeguate for the
assumed functions of particular groups
and objects,

The shaping of green and open spaces
was not sufficiently defined.

While respecting the principle of a main,
historically developed longitudinal axis, the
proposal [s weakening this principle by
introducing new lines of circulation, which
in turn provide for new opportunities of
perceiving other historic structures,
Iocated outside of the Island.

The proposed system of partly separated
vehicular and pedestrian circulation is
guite well developed, theugh requires very
costly and improbable even in mid-term
perspective - investmentin the form of

a new bridge and road al the south end of
the Zielona lsland.

The concept can be realised in steps, but
without a special study it is not clear at
which point the desired effect of
revitalisation of the Island might become
visible.

ENTRY 16

Agnieszka Bielecka
Anna Kluczek
Piotr Szwed

Patroyk Wild, Warszawa

Theurban plan was generally based on
traditicnal principles of shaping the urban
fabric. The existing streets ware preserved
and buildings form urban blocks.

The general good ideas were not correcthy
implemented. Too high intensity of
development is overshadowing the Island,
leaving no room for green spaces, which
are limited only to trees lining the streats;
The concept of inner basins reduce the
loo-scarce public areas marked by

a poorly placed vertical mark, and
inadequately connected with the

surrounding areas.

Ne suggestions were provided as to'the
architectural ideas, General historic
gualities of the Island were respected.

The proposed system of vehicular and
pedestrian circulation doesn't provide for
sufficient quality of servicing the area,
considering the very high costs of
implementation with many new bridges.
The cireular pedestrian road is very formal
and of a low functional quality. The idea of
relocating the waterways in unacceptable.

It is possible to implement the concept in
steps, though no indications in this respect
were aiven, and considering the extramaly
high density of development would look
particularly odd at early stages of partial
implementation.

ENTRY 10

Marek Stkorski

Tomasz Ulasik, SZoZecin

The concept builds the urban plan on
the basis of urban blocks and the existing
network of streets. The urban structure Is
divided in two functional zones by the
central Heyki Street the commercial
western part and the residential eastern
part, which is generally acceptable.

On the other hand the proposed solutions
are extremely schematic and poor, lacking
many essential functional element,
aftractive spaces and atfractive
architecture. Principle conservalionissues
were respected.

The proposed system of vehicular and
pedestrian circulation is realistic, but not
well-developed, and at places even poor,

The concept can be implemented in steps,
but the authors did not include any
proposals in this respect.
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