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1. УВОД 

 

Јавни градски транспорт путника представља систем организованог превоза путника у 

урбаним срединама, у којем се користе возила која су на располагању широј јавности, а 

не само појединцима. Овај превоз обухвата различите врсте возила, као што су аутобуси, 

трамваји, тролејбуси, метро и други облици превоза, који су доступни на основу фиксних 

линија, редова вожње и унапред дефинисаних станица или терминала. Јавни градски 

транспорт је кључан за обезбеђивање мобилности грађана, смањење саобраћајних гужви, 

као и за побољшање квалитета животне средине, будући да доприноси смањењу емисије 

штетних гасова и зависности од индивидуалног саобраћаја [4]. 

 

Јавни градски транспорт путника је сложен систем са компонентама које се односе на 

економске, техничке, технолошке и организационе факторе, као и факторе планирања, 

уређења и организовања простора и утицаја на околону и њену заштиту. Јавни градски 

транспорт путника је основни носилац превоза грађана и најважнији облик реализације 

њихобих захтева за мобилношћу.Због тога је он један од елементарних сервиса 

неопходних за функционисање живота у граду [1]. 

 

Квалитет услуге је кључни фактор који утиче на задовољство путника, лојалност и 

вожњу у системима јавног превоза. Обухвата различите аспекте као што су поузданост, 

удобност, безбедност, приступачност и корисничка услуга [1].  

 

Системи јавног превоза у великим градовима суочавају се са бројним изазовима, као што 

су повећана потражња у шпицама, застарела инфраструктура и недовољна улагања. 

Упркос томе, модерне технологије и иновативна решења, попут електричних аутобуса 

или паметних система за праћење возила, доносе нова решења. Увођење ових 

технологија може значајно побољшати ефикасност, поузданост и приступачност јавног 

превоза [4]. 

 

У будућности, јавни градски транспорт мора бити интегрисан са ширим плановима 

урбаног развоја, чиме ће постати кључни фактор одрживости градова. Повезивање 

различитих врста превоза и унапређење инфраструктуре може допринети смањењу 

преоптерећења саобраћајних мрежа. Кроз стратешке инвестиције и планско управљање, 

градови могу створити ефикасан, еколошки прихватљив и приступачан систем јавног 

превоза [5]. 
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2.    КАРАКТЕРИСТИКЕ ГРАДСКОГ ТРАНСПОРТА ПУТНИКА 

 

Ако се посматра национални транспорт путника онда се у нашим условима, исти може 

класификовати као: 

 

 Међуградски (који се реализује између насељених места у оквиру државе, а која 

припадају различитим општинама) 

 Локални, чији је територијални домен у оквиру општине (града) 

 Градски (који се реализује на урбанистичко ограниченом и изграђеном подручју) 

[1]. 

 

Градски транспорт путника јавног карактера је доступан свима под унапред познатим 

условима. За његово организовање надлежне су градске (или регионалне) управе. Начин 

коришћења и капацитивне способности јавни градски транспорт путника разврставају у 

неколико основних облика: 

 

 Јавни градски масовни превоз 

 Флексибилни превоз 

 Специфични превоз [1] 

 

Јавни градски масовни превоз се реализује различитим транспортним системима и 

технологијама, по устаљеним елементима структуре и функционисања (редовима 

вожње) и устаљеним ценама. Припадају категоријама средње и високо капацитивних 

система. Чине основу јавног превоза путника у урбаним срединама [1]. 

 

Флексибилни транспорт путника (уобичајени назив: паратранзит, паратранспорт) 

организује се возилима на изнајмљивање. Представља вид јавне услуге, коју организују 

појединци или предузећа, а која је у различитој мери прилагођена жељама 

индивидуалних корисника. Поседује различите карактеристике у погледу доступности, 

просторне одређености, капацитивности и начина рада. Углавном имају улогу система 

који допуњују основни, односно линијски, систем транспорта[1]. 

 

Специјални облици транспорта путника настају у посебним рељефним, просторним и 

планерским условима. Реализују се превозним средствима различитих конструкција и 

прилагођености специфичним потребама и захтевима (на пример: панорамске линије, 

туристичке линије) [1]. 

 

Категорија трасе појединих линијских система превоза је њихова битна експлоатационо-

техничка карактеристика. Разликују се: 

 

 системи са независном трасом (категорија А) 

 системи са подужно издвојеном трасом која је у колизији са осталим саобраћајем 

на местима укрштања (категорија Б) 

 системи са трасом која се реализује саобраћајницама намењеним мешовитом 

саобраћају (иако могу постојати регулационе мере са приоритетима за јавни 

транспорт) и која зависна од осталог саобраћаја (категорија Ц) [1]. 
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Техничким елементима, према којима се може вршити даља подела градског превоза, 

узимају се у обзир карактеристике возила и карактеристике пута, као што су: начин 

ослањања возила, вођење возила, погон, начин контроле рада, напајање возила 

енергијом, врсте вучних мотора, и слично [1]. 

 

Подела према територији подразумева превоз у одреденим зонама, као што су градски 

превоз, општински превоз и регионални превоз. Сваки од наведених облика има своје 

карактеристике у односу на дужину траса, број места задржавања возила (станица, 

стајалишта), брзине кретања, и слично [1]. 

 

Према времену рада разликују се стални (целодневни) превози, превози само у 

одређеним периодима (на пример: превоз у вршном периоду, превоз према потреби 

запослених, и сл) и посебни превози (на пример: превози због спортских манифестација, 

превози због ванредних догадаја и слично) [1]. 

 

У односу на својинску структуру над возилима, опремом, постројењима и оснивачким 

правима, елементи јавног градског превоза могу бити: 

 

 у јавној или државној својини, где је власник посматраних елемената локална 

управа или држава 

 у приватној својини, када је власништво посматраних елемената у приватној 

својини 

 у мешовитој својини, када су посматрани елементи у приватној и државној/јавној 

својини у одгређеном односу [1] 

 

Својинска структура у овом систему је битна у процесу управљања, дефинисања 

уговорних односа, права и расподеле ризика [1]. 

 

Наведене класификације дају информације о неким основним карактеристикама и 

могућностима система градског транспорта путника. Оне се односе како на техничке 

карактеристике појединих система, тако и специфичности организовања и коришћења. 

[1]. 

 

 

3.   ЕЛЕМЕНТИ ЈАВНОГ ГРАДСКОГ ТРАНСПОРТА ПУТНИКА 

 
Елементи јавног градског превоза могу се посматрати на различите начине. 

Задовољавајуће сагледавање њихових основних карактеристика омогућава разликовање 

система у оквиру њихове основне и уобичајене класификације, на:  

 

 Конвенционалне системе 

 Нове (иновативне) системе 

 Специфичне системе  

 Системе паратранспорта (паратранзита) [1] 

 

Таква класификација и приказивање појединих карактеристика у оквиру исте истичу 

значајне компаративне експлоатационо-техничке специфичности сваког од система [1]. 
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3.1 Конвенционални системи транспорта 

 

Конвенционални (класични) системи су они системи који се већ дуже време користе и 

налазе се у експлоатацији у доменеу масовног транспорта путника. Њихове 

конструктивне и експлоатационе карактеристике непрекодно се усавршавају и 

побољшавају применом нових технологија. Ти системи су: 

 

 Систем аутобус 

 Систем тролејбус 

 Систем трамвај 

 Лаки шински систем (ЛШС) 

 Систем метро 

 Систем железнице [1]  

 

Према врсти коришћене путне инфраструктуре, ови системи се, даље, деле на: видове 

друмког транспорта (аутобус, тролејбус) и видове шинског превоза (трамвај, лаки 

шински систем, метро, градска и приградска железница) [1]. 

 

 
 

Слика 1. Трамвај 

  

 

3.2 Нови (иновативни) системи транспорта 

 

Нови (иновативни) транспортни системи, у разним облицима и нивоима иновативности, 

присутни су дужи низ година. Масовну примену још нису достигли. Може се рећи да су, 

најпре, специофичност појединиг градова и региона света. Такве системе репрезентују 

једношинске железнице, системи засновани на магнетној левитацији, и слично [1]. 
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3.3 Системи паратранзита 

 

Системе флексибилног транспорта путника паратранзита (паратранспорта) карактерише 

улога допунских система основним облицима градског масовног транспорта путника. То 

су системи који се, по концепту и начину функционисања, налазе између коришћења 

индивидуалних путничких аутомобила и стандардног аутобуског система јавног 

градског транспорта путника. Исти корисницима пружају флексибилну услугу у смислу 

траса кретања возила, времена обављања услуге, избора возила, избора превозника, 

тарифа и начина коришћења. Паратранзит укључује неколико облика који се разликују 

по својим техничким и оперативним карактеристикама. То су ниско капацитивни и 

специфично организовани начини превоза који, поред улоге допуне, у неким средина 

имају и улогу алтернативе систему линијском јавног масовног превоза [1]. 

 

 

3.4 Специфични транспортаи системи 

 

Специфични системи транспорта, поред тога што су фактор допуне основним системима, 

карактерише примена у специфичним просторним и рељефним условима. Ови облици 

транспорта егзистирају у неким срединама, где постоје превозне потребе које се не могу 

ефикасно реализовати превозним средстима (у облику линијског превоза), нити неким 

од облика паратранзита. На пример, такве потребе су у оквиру малих, релативно 

затворених, површина и зона, преко рељефно специфичних подручја, преко природних 

препрека, у зони туристичких атракција, и слично. То су, најчешће: 

 

 Жичаре 

 Зупчасте железнице 

 Трамваји вучени 

 Покретне степенице 

 Средства водног превоза (пловила) 

 Средства ваздушног превоза [1] 

 

 
 

Слика 2. Жичара 
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4.   ПРОБЛЕМИ И ИЗАЗОВИ ГРАДСКОГ ТРАНСПОРТА 

 

Јавни градски транспорт суочава се са низом проблема који утичу на његову ефикасност 

и квалитет услуга. Преоптерећеност саобраћаја, застарела инфраструктура и финансијска 

одрживост само су неки од кључних изазова. Поред тога, еколошки аспект и потреба за 

модернизацијом система постају све важнији, јер градови настоје да смање емисију 

загађивача и побољшају квалитет живота својих становника [3].  

 

 Преоптерећеност саобраћајних мрежа У урбаним срединама, нарочито у 

шпицама, долази до преоптерећења система јавног превоза. Претрпани аутобуси 

и трамваји смањују удобност и продужавају време путовања. Висока потражња у 

одређеним деловима дана ствара хаотичне услове за кориснике и возаче [3]. 

 

 
 

Слика 3. Преоптерећеност саобраћајне мреже у Београду 

 

 Финансијска одрживост Јавни превоз у многим градовима није финансијски 

самоодржив и зависи од субвенција. Низак приход од карата у односу на високе 

оперативне трошкове ствара буџетске проблеме. Политичке и административне 

промене могу успорити улагања у побољшање система 

 Еколошки изазови Многи системи јавног превоза користе возила на фосилна 

горива, што доприноси загађењу. Прелазак на еколошки прихватљивији 

транспорт, као што су електрични аутобуси, постаје нужан за смањење емисија 

ЦО2. Градови морају да ускладе транспортну политику са циљевима заштите 

животне средине 

 Сигурност и удобност путника Са повећањем броја путника, расту и сигурносни 

проблеми, попут несрећа и претрпаних возила 

 Удобност корисника је угрожена, посебно током гужви, што смањује квалитет 

путовања [3]. 
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 Застарела инфраструктура: Многе саобраћајне мреже користе стару 

инфраструктуру која није прилагођена савременим потребама. Лоше одржавање 

и застарели возни парк чине превоз мање ефикасним. Неадекватне станице и 

путеви успоравају ток путника и смањују сигурност. Недостатак одговарајуће 

инфраструктуре и прописа отежава решавање питања безбедности [3]. 

 

 
 

Слика 4. Застарела инфраструктура 

 

Јавни градски транспорт захтева хитну модернизацију и боље управљање како би био 

ефикасан, еколошки прихватљив и финансијски одржив. Разумевање и решавање ових 

изазова је кључно за даљи развој и побољшање квалитета живота у урбаним срединама. 

[3]. 

 

 

5.   ПРИМЕРИ ДОБРИХ ПРАКСИ ИЗ ДРУГИХ ГРАДОВА 

 

Загађење ваздуха је један од највећих глобалних проблема данашњице. Штетни гасови 

који утичу на његов квалитет долазе из индустрије, термоелектрана, али и из саобраћаја. 

[2]. 

 

Електрични аутомобили и аутобуси у значајној мери могу смањити емисије штетних 

гасова које долазе из саобраћаја. И управо због тога велики градови широм света 

развијају јавни градски превоз у ком учествују возила која покреће струја [2]. 

 

Москва је један од градова у ком се интензивно ради на промоцији и мотивисању 

становника да користе возила на е-погон [2]. 

 

Челни људи Москве раде и на томе да све више аутобуса јавног градског превоза буде на 

електрични погон. Тако сада улицама овог града саобраћа 1.000 возила на овај погон [2]. 
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Да су озбиљно схватили борбу за чист ваздух и заштиту животне средине говори и то да 

ће до краја ове године још 600 аутобуса на електрични погон бити укључено у јавни 

превоз, а исто толико је планирано и за наредну годину. Њихов крајњи циљ је да до 2030. 

године сви аутобуси јавног превоза буду на електрични погон [2]. 

 

Можемо рећи да је Москва направила озбиљан заокрет ка електромобилности јер је она, 

тренутно, једини град у Европи у ком има највише аутобуса на електрични погон и за 

три године су успели да смање емисију угљен-диоксида за 600 тона [2]. 

 

 
 

Слика 5. Електрични аутобус у Москви 

 

Берлин У-Бахн, је систем градског метроа у главном граду Немачке који је изграђен да 

би се смањила гужва у саобраћају почетком 20. века. Прва вожња У-Бахн-ом одржана је 

15. фебруара 1902. на коју су позвани пруски министри и други водећи људи. Три дана 

касније, У-Бахн је отворен за јавност [2]. 

 

Иако је реч о систему метроа велике брзине, двадесетак одсто линија такође 

функционише изнад земље. У најпрометније доба недеље возови саобраћају на сваких 

четири-пет минута, а увече на сваких 10 минута. Неке линије метроа могу се користити 

и после поноћи у интервалима од око 15 минута. Најважнија ствар? Иако вам нико 

"званично" не проверава карте на улазу у метро, не покушавајте да уђете у њега без 

икакве. У возовима су свакодневно контролори без униформи и истакнутих службених 

ознака, па их је тешко препознати [2]. 

 

Берлин У-Бахн такође важи за једну од најлепших подземних железница како у Европи 

тако и у свету [2]. 
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Слика 6. Железничка станица у Берлину 

 

 

6.  ЗАКЉУЧАК 

Јавни градски превоз путника представља кључну компоненту урбаних система, јер 

омогућава ефикасан, еколошки прихватљив и приступачан начин превоза. Кроз развој и 

унапређење инфраструктуре и возних флота, као и увођењем савремених технологија 

(као што су паметне станице и дигитални системи за плаћање карата), могуће је 

унапредити квалитет услуга, смањити гужве у саобраћају и допринети смањењу емисије 

штетних гасова. Иако постоје изазови као што су финансирање, преоптерећење линија и 

усклађивање са потребама грађана, правовремена улагања и стратешко планирање могу 

значајно побољшати стање у овој области. У том контексту, јавни градски превоз има 

кључну улогу у стварању одрживих градова и повећању квалитета живота грађана [3]. 

 

Градски транспорт путника јавног карактера је доступан свима под унапред познатим 

условима. За његово организовање надлежне су градске (или регионалне) управе. Може 

се поделити на јавни градски масовни, флексибилни и специфични превоз [1]. 

 

Елементи јавног градског превоза могу се посматрати као различити системи; 

конвенционални системи, нови (иновативни) системи, специфични системи и системи 

паратранспорта (паратранзита) [1]. 

 

Јавни градски транспорт суочава се са низом проблема који утичу на његову ефикасност 

и квалитет услуга. Преоптерећеност саобраћаја, застарела инфраструктура и финансијска 

одрживост само су неки од кључних изазова. Поред тога, еколошки аспект и потреба за 

модернизацијом система постају све важнији, јер градови настоје да смање емисију 

загађивача и побољшају квалитет живота својих становника [3]. 

 

Електрични аутомобили и аутобуси у значајној мери могу смањити емисије штетних 

гасова које долазе из саобраћаја. И управо због тога велики градови широм света 

развијају јавни градски превоз у ком учествују возила која покреће струја [2]. 
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